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Abstract 

DE 29709547 U UPAB: 19970922 

At least one points station (14.1, 14.2) is provided between the main 
conveyor section (1) and the build-up section (10, 1 1) and clothes hanger 
carriers have a single-axle movement mechanism (32). A rigid coupling 
component and a hook hold the clothes hangers. 
The main conveyor section incorporates a drive chain with drivers, 
which cooperate with the rigid coupling components of the clothes hanger 
carriers. The build-up section incorporates an endless drive device (13) 
for driving the clothes hanger carriers. This drive device is a conveyor 
belt and on it is located a running wheel (32) of the clothes hanger 
carriers. 

ADVANTAGE - Simple construction of the installation and passage of 
the clothes hanger carriers from the build-up section to the main conveyor 
section. 
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Beschreibung : 



Die Erf indung betrif f t Hangef orderanlagen zum Fordern von ;. 
auf Kleiderbiigeln hangender Ware an Bugeltragern gemaJS dem, 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Hangef orderanlagen mit einer Hauptf orderstrecke nach dem 
power-and- free- System und wenigstens einer separaten 
Staustrecke sind in einer Vielzahl von Varianten bekannt und 
handelsublich. Der Transport der mit den Kleiderbugeln und 
Kleidern beh&ngten Bugeltrager auf der Hauptstrecke erfoigt 
mit Hilfe von Mitnehmern, die an einer Antriebskette 
befestigt sind und mit starren Kupplungselementen an den 
Bugeltragern kooperieren. 

Pur den Transport der Biigeltrager auf den Staustrecken gibt 
es mehrere Moglichkeiten. 

Eine erste Moglichkeit besteht darin f die BugeltrSger auch 
auf den Staustrecken mit Hilfe von an einer Forderkette 
befestigten Mitnehmern zu bewegen. Die Mitnehmer und die mit 
, i linen kooperierenden starren Kupplungselemente an den 
Bugeltragern miissen staufahig isein. 

Eine andere Moglichkeit offenbart die DE-U-94 02 990. Hier 
wird vorgeschlagen, den Antrieb der Biigeltrager auf den 
Staustrecken mit Hilfe eines seitlich neben den. Bugeltragern 
positionierten endlosen Stahlbandes zu bewirken. Die 
Bugeltrager drucken sich aufgrund der Schwerkraft an das 
Stahlband an, das als Reibantrieb wirkt. Diese Konstruktion 
konnte sich in der Praxis jedoch nicht bewahren. Urn die 
erf orderliche AnpreSkraf t an das Stahlband zu gewahrleisten, 
mussen die Bugeltrager mit konischen Laufrollen, die 
Lauf schienen entsprechend konisch prof iliert sein, was 
speziell an den Ein- und Ausschleusweichen zu Problemen 



f uhrt . 



Die Fordergeschwindigkeit der Hauptstrecke mit den 
Mitnehmerri mu£ erheblich grofier sein als die 
Fordergeschwindigkeit der Staustrecke, auf der die 
Bugeltrager dicht an dicht gefordert werden konnen. Darum 
ist die bekannte Hangef orderanlage mit einem taktweise . 
rotierenden SChleusrad versehen, das die aus der Staustrecke 
auszuschleusenden Bugeltrager synchron zu den Mitnehmern in 
die Hauptforderstrecke einschleust. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Hangef orderanlage der eingangs genannten Art anzugeben, 
deren Konstruktion erheblich einf acher ist und die ein 
einf aches und problemloses Einschleusen der Laufwagen von 
der Staustrecke auf die Hauptforderstrecke und umgekehrt von 
der Hauptforderstrecke auf die Staustrecke erlaubt. 

Diese Aufgabe wird gelost durch Hangef orderanlagen mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 . 

Dank der vorliegenden Erfindung ergeben sich die Vorteile, 
dafi das einachsige Fahrwerk der Bugeltrager mit 
zylindrischen Laufrollen ausgerustet werden kann, wodurch 
sich sehr einf ache Weichenkonstruktionen ergeben . Ein 
weiterer Vorteil ist, daS die Laufrollen der Bugeltrager 
direkt auf dem angetriebenen Transpbrtband der Staustrecke 
stehen. Dadurch lauft das Transportband unter den gestauten; 
Bvigeltragern durch, wobei sich deren Laufrader leer 
mitdrehen. Dabei entsteht wenig Reibtmg, wenig Abrieb und 
wenig Larm. Gleichwohl ist ein sicheres Wiederanlauf en nach 
dem Offnen der Stausperre moglich. 

Der wesentliche Vorteil der vorliegenden Erfindung liegt 
jedoch in der Konstruktion des Schleusrades, welches, die 



Bugeltrager von der Staustrecke in die. Hauptf orderstrecke 
einschleust, und in seiner Betriebsweise . Das Rad driickt rait 
seiner Unterseite aiif die dem Schleusrad zugekehrte v 
Laufrolle der Biigeltrager und beschleunigt . diese durch 
Mitnahrae am Rollenumfang. Die Umf angsgeschwindigkeit des 
Schleusrades ist dabei der Fordergeschwindigkeit auf deir 
Hauptf orderstrecke angepafit, so daiS die Biigeltrager von der 
langsamen Geschwindigkeit der Staustrecke auf die hohe 
Geschwindigkeit der Haupt f orders trecke beschleunigt werden. 
Dabei rollen die Laufrader der Biigeltrager problemlos auf 
dem sich mit langsamer Geschwindigkeit bewegenden 
Transportband der Staustrecke. Die Ubergabe der Bugeltrager 
auf die Hauptf orders trecke erfolgt asynchron, so daS ein 
genaues Synchronisieren an dem Schleusrad nicht notig ist. 
Die Bugeltrager konnen in dichtem Abstand in die 
Hauptf orderstrecke einfahren. 

GemaB einer vorteilhaf ten Weiterbildxing der Erf indung ist 
die Unterseite des Schleusrades mit einem Material mit 
erhohtem Reibkoef f izienten, beispielsweise Gurami , belegt . 

Als Transportband eignet sich vorzugsweise eine 
Transferkette Oder ein Forderriemen . 

Anhand der Zeichnung soil die Erf indung in Form von 
Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert werden. Es zeigen 

Fig. 1 rein, schematisch und ausschnittsweise eine Draufsicht 
auf eine Hangef order anl age mit Hauptf orderstrecke und 
Staustrecke , 

Fig. 2 eine Seitenansicht der Anlage nach Fig. l, 
Fig. 3 eine Seitenansicht eines ersten Biigeltragers, 



Fig. 4 eine Frontansicht des Bugeltragers der Fig. 3 und 

Fig. 5 eine Seitenansicht eines zweiten Bugeltragers. 

Fig. 1 als Draufsicht und Fig. 2 als Seitenansicht zeigen 
rein schematisch und ausschnittsweise eine Hangef orderanlage 
fur auf Kleiderbugeln hangende Ware mit einer 
Hauptf orderstrecke 1 und zwei Staustrecken 10 , 11. Die 
Hauptstrecke 1 enthalt zwei Fahrschienen 2, 3, auf denen ein 
Bugeltrager 3 0.5 mit einem einachsigen Fahrwerk dargestellt 
ist. Der Bugeltrager 30.5 auf der Hauptf orderstrecke 1 wird 
von einer Forderkette 5 gezogen, die sich in einem 
Tragprofil 4 oberhalb der Gleise 2, 3 befindet und an der in 
regelmaSigen Abstanden Mitnehmer 6 befestigt sind, die mit 
starren Kupplungselementen am Bugeltrager 30.5 kooperieren. 
Einzelheiten der Bugeltrager sollen anhand der Fig. 3 bis 5 
noch naher erlautert werden. 

Die separaten Staustrecken 10, 11 besitzen ebenfalls zwei 
parallele Gleise 12, 13, wobeidas eine Gleis 13 als endlos 
umlaufendes Transportband, hier als Transferkette, 
ausgebildet ist. Bugeltrager 30.1, 30.2, 30.3, 30.4 stehen 
mit einer Lauf rolle auf der Transferkette 13 . Sind die 
Bugeltrager frei, werden sie von der Transferkette 13 
mitgenommen. Sind die Bugeltrager dagegen gestaut, lauft die 
Transferkette 13 unter den Biigeltragern durch, wobei sich 
die entsprechenden Laufrader 32 leer mitdrehen. Nach 
Aufheben einer Stausperre 15 laufen die Bugeltrager infolge 
der Reibung zwischen Transferkette 13, Laufrad 32 und 
Laufradachse selbsttatig an und werden an der Ubergabes telle 
vom Schleusrad 20 im EinlaUfbogen beschleunigt . 

Zum Ausschleusen der Bugeltrager 30.1, 30.2, 30.3, 30.4 aus 
der Staustrecke 10 ist eine Weiche 14.1 vorgesehen. Eine 
weitere Weiche 14.2 bewirkt das Einschleusen der Bugeltrager 



30.5 von der Hauptf orderstrecke 1 auf die St aus trecke 11, 
wobei wiederum die Bugeltrager 30, .40 vom Schleusrad 20 
beschleunigt werden, urn die Hauptf orderstrecke 1 schnell 
frei zu raachen fur nachf olgende Bugeltrager, die geradeaus 
fahren mussen. 

Wahrend die Bugeltrager 30.1 ... 30.4 auf den Staustrecken 
10; 11 langsam transportiert werden, beispielsweise mit 5 
m/sec, werden sie auf der Hauptf orderstrecke 1 mit 
wesentlich hoheren Geschwindigkeiten transportiert , 
beispielsweise mit 30 m/sec. Die Bugeltrager mussen daher 
beim Einschleusen in die Hauptf orders trecke 1 auf die hohe 
Geschwindigkeit beschleunigt werden. Zu diesem Zweck ist ein 
Schleusrad 20 vorgesehen, dessen Unterseite 21 mit Gutnmi 
Oder einem anderen Material mit relativ hohem 
Reibkoef f izienten belegt ist. Das Schleusrad 20 druckt von 
oben auf eine Laufrolle 32 des Bugeltragers 30.4, versetzt 
diese in erhohte Umdrehung und beschleunigt so den 
Bugeltrager 30.4. Die Umf angsgeschwindigkeit des 
Schleusrades 20 entspricht wenigstens der 
Fordergeschwindigkeit auf \der Hauptf orderstrecke 1. Der 
Bugeltrager 30.4 rollt dabei mit der hohen Geschwindigkeit 
uber die sich mit langsamer Geschwindigkeit weiterbewegende 
Trans ferkette 13 und wird asynchron auf die 
Hauptf orderstrecke 1 libergeben. 

Fig. 3 als Seitenansicht und Fig. 4 als Frontansicht zeigt 
in vergroSerter Darstellung einen ersten Bugeltrager .30. Man 
erkennt einen f iachen Grundkorper 31 mit einem of fenen Haken 
35 am unteren Ende, in den die Kleiderbugel 9 eingehangt 
werden. Am oberen Ende des Grundkorpers 31 erkennt man das 
einachsige Fahrwerk mit je einer Laufrolle 32 auf jeder 
Seite, darunter zwei Stutzrollen 33, die sich gegen die 
Unterseite der Laufschienen 2, 12 abstutzen und so ein 
Pendeln des Bugeltragers 30; verhindern. 



Am oberen Ende des Grundkorpers 31 ist das starre 
Kupplungselement 34 angebracht, hier in Form einer 
Querleiste. Mit diesem Kupplungselement 34 kooperieren die 
Mitnehmer 6 an der Forderkette 5 der Hauptf orders trecke 1. 

Ein Barcodefeld 36 vervollstandigt den Biigeltrager 30. 

Fig. 5 zeigt als Seitenansicht einen zweiten Biigeltrager 40 . 
Das Fahrwerk 42, 43 entspricht dem des ersten Bugeltrdgers 
30 , ebenso das starre Kupplungselement 44 und das 
Barcodefeld 46. Im Unterschied zu dem einfachen Biigeltrager 
30 ist der Haken 45, in den die Kleiderbiigel 9 eingehangt 
werden, beweglich. Die Auslosung erfolgt uber eine 
Steuerrolle 48, die von entlang der Hauptf orders trecke 1 
positionierten Kulissen (nicht dargestellt) gesteuert wird. 
Ein beweglicher Finger 47 verhindert ein unbeabsichtigtes 
Abgleiten der Kleiderbiigel 9 . 



Schutzanspriiche : 



1. Hangef orderanlage zum Fordern von auf Kleiderbiigeln (9) 
hangender Ware an Bugeltragern (30, 40), umfassend 

- eine Hauptf orderstrecke (1) nach dem 
power- and- free -System, 

-wenigstens eine separate Staustrecke {10, 11), 

- wenigstens eine Weichenstation (14.1,. 14.2) zwischen 
Hauptf orderstrecke (1) und Staustrecke (10, 11) , 

- Bugeltrager (30, 40) mit einem einachsigen Fahrwerk (32, 
42), einem starren Kupplungselement (34, 44) und einem 
Haken (35, 45) zum Halten der Kleiderbugel (9), 

- die Hauptf orderstrecke (1) umfaSt eine Antriebskette (5) 
mit Mitnehmern (6), die mit den starren Kupplungselementen 
(34, 44) der Bugeltrager (30, 40) kooperieren, 

- die Staustrecke (10, 11) umfafit ein endloses 
Antriebsmittel (13) zur Mitnahme der Biigeltrager (30, 40), 

- die Weichenstation (14.1, 14.2) umfafit ein Schleusrad 
(20) , welches die Biigeltrager (30, 40) von der Staustrecke 
(10) auf die Hauptf orderstrecke (1) oder umgekehrt von der 
Hauptf orderstrecke (1) auf die Staustrecke (11) schleust, 

gekennzeichnet durch die Merkmale 

- das Antriebsmittel der Staustrecken (10, 11) ist ein 
Transportband (13) , 

- ein Laufrad (32, 42) der Bugeltrager (30, 40) steht auf 
dem Transportband ( 13 ) , 

- das Schleusrad (20) beriihrt mit seiner Unterseite (21) ein 
Laufrad (32, 42) der Bugeltrager (30, 40), 

- die Umfangsgeschwindigkeit des Schleusrades (20) ist der 
Fordergeschwindigkeit auf der Hauptf orderstrecke (1) 
angepaSt. 

2. Hangef orderanlage nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch 
das Merkmal : 

- die Unterseite (21) des Schleusrades (20) ist mit einem 



Material mit erhohtem Reibkoef f izienten belegt. 

3 . Hangef orderanlage nach Anspruch 2 , gekennzeichnet durch 
das Merkmal : 

- die Unterseite (21) des Schleusrades (20) ist mit 
elastischem Material belegt. 

4. Hangef orderanlage nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
gekennzeichnet durch das Merkmal: 

- das Transportband (13) ist eine Transf erkette Oder ein 
Forderriemen . 
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